Saolsburger Nachridyen

FLUGZEUGE

Kaiser Frane Josef begrifte Alfred Ritter von Prachaf fmi Biick zum Katser), der srhatéte Groawtirag fiir das Mifitée bileb allerdings aus, Der revohutioadre , Autoplan ™ warde kein kommersisller Erfolg

Samstag. 2. Juni 2001

vV

Baider SHICTRar

Der ,Autoplan” hebt ab

Sie hatten weder Erfahrung noch Vergleiche, die Flugpioniere zu Beginn des
20. Jahrhunderts. Leute wie Alfred Ritter von Pischof trieb der Wille, die
gedanklichen Hehenfliige in die Tat umzusetzen. Nun gibt es einen Nachbau.

cim Thema Flugptoniere

und Osterreich (berstrahlt

ein Mame alles: [go Errich.

Der Erhater der Tauke®
Ist heute noch allen Leuten geliu-
fig, die sich in irgendeiner Form
mit der Fliegerel beschiftigen.
Aber Alfred Ritter von Pischal? Mit
thm war die Geschichie nicht so
grddig. Er und seine bahnbrechen-
den  Konstruktionen, allen voran
der Auwplan®, sind hichstens
Spexinlisien ein Begrifl. Das soll
und wird akch Endermn. Vor allemc
der _Autoplan® soll wieder fliegen.

Der Mochban der aufwindgen
Holzkonstroktion' st zum  Teil
schon fertig. Pritentiert wind der
LAutoplan® bn Rahmen des Festes
00 Jahre Aeroclub  Osterreich™
von DMenstag bis Samstig kom-
mender Woche im Wiesier Rat
haus. Am 26, Olober soll das ferm-
gr Fluggerit auf dem Heldenplatz
duspestell: werden und lrgendwann
im Jahr 2002 wird e abhsben.

Treibende Krafi hinter dem Pro-
jickt it Walter Krobath, ein 37-jihr-
et Werhefitrmproduzent mit Pilo-
tenschein aes Klagenfurt, Keobath
riel eine Baustrin-Aktion ins Le-
ben, treibt Finanziers aufl pilegt
Kontakte und hat in Anton Ot el-
nen kongenialen Parmer gefunden,
Der 70-jikirige gelernte Bag- und
Mabeltischler aus Wien ist beiden-
schaftlicher Flugzougbauer.

Ott st mittlerweile der einzge
Osterreicher, der flugfikige Holz-
kengtruktiones herstellen  kann
Keine Modelle, sondem Flugreuge
fiir Piloten und Passagiere. Einen
Wachbau der Etrich-Toube hat Ot
beteits peschaffen, mun  konzen-
triert er sein gesamics 'Wissen auf
einen vorbildgetreuen Autoplan®

Aufgelassene Tischlerel
wurde zur Flugzeugwerft

-E8 gibt ja keine Unterlagen von
damals mehr, Der erste Schritt war
daher das Zedchhen von Konstruk-
tonsplinen®, schilderr On, .die
Grundlage waren der halbwegs er-
haltete Autoplan' des technischen
Museumns und die wenigen Fotos,
die o5 noch gibe."

Qs Flugzengwerft sind ange-
mietete Riume efner Tischlere! na
be der Wiener Nordbahn. Was ist
ein Flugreug® Waram fHegt ein
Flugzeug? Mit diesen Frgen be-
schiftigt sich Ot 2eit Jahrechnten
Pischof und Zeitgenosssen wis ehen
Etrich oder Adoll Warchalowski
hatten  {iberhaupt keine  Erfab-
rungswerte, Sic haben sich an die
Stromungstechnik  herangetastes®,
meint Ot und streichl mit seinen
Hinden fiber die bereits fertig ge-
leimten Telle ciner rechien _Aulos
plan”-Tragfidche. . Pischof baute si-
cher die inpovativste Flugmaschine
seiner Zeit. Dumals war der Do
peldecker das MaB der Trchn!t.

Pischol entschied sich filr ginen
Hochdecker, Und dann die Profil
dicke der Tragilichen? Aus hettiger
Sicht sensationell. Die 14 Zentime-
ter Dicke beim Autoplan’ ent-
spricht modernen Konstruktbonen
der Jetrtreit”

Wie Ritter von Pischof auf dicses
Mak gekommen ist, wird fir im-
mer ein Gehelmnds bleiben. Villig
neu in der Fliegerei war auch die
Kupp':.m £ die Pachef fhnlich wie
beim Automobil zwischen Motor
und Luftschranhe einbaute. Damyit
konnte der Motor angeworfen wer-
den, er Hef bei stehendem Flugzeug
watm, dann setzte’ sich der Pilot
hinter das Stever wnd fog ab.

Bed anderen Maschinen muissie
auf den Flugplitren immer cine
sechs bis acht Mann starke Halte-
manmnschaft ein zu frilkes Lostollen
eines Flugzeuges verkindern. Die
Luftschraube des  Auloplans® ist
intenliegend, alse hinter dem

OTHMAR BEHR

Ribcken des Pilolen angeondnet
Wissen diber die Fliegerei war gpr-
lich. ¥on Igo Etrich kst Oberlisfert,
dass er eime Tragiliche in der Form
cines Flugsamens cntwickeite. Aus
diesern Glelter wurde splter die so
berithmt gewordene _Taube® (Erst-
Mg 30 Tull 1909,

Pischof trich es 1901 nach Paris,
wo or gich am . Collegé Chaptal®
und an der .Ecolé specinle des Tra-
vaux pablics” technische Studien
betrieb; Er begann im  Frithjahr
1906 mit dem Bag erster klelnerer
Flugmodelle. 1907 konatruierte Pi-
achol sein erstes  Motorflugzeng.
#in Jahr spater zestrimimerte er o8
bei Finee Bruchlandung, Der Adeli-
pe bliek unverletx

Turtick 0 seiner Heimat fand
Pischof rasch Anschlugs in der sich
gerade etablierenden Flegerszene.
Bed der Firma Werner & Pheiderer
in Oatakring wurde er Koostrukteur
und begann mit dem Bau des . Pi-

Akribisch genmu sind beim ,Autoglan®-Mechbo die Kebetellen ausgeliihet

schof-Eindeckers", der hald Auto-
plan® hi=E.

Am 1. April 1910 Gberflog Pie
schof mit setner revolutiondren Ma-
schine das Ubungsgelinde in Wr.
Neustadt secha Mal in elner Hihe
von sieben bis acht Metern in gera-
der Linie, EIf Tage spiter fog er
erfte Kurven. Am 17. Aprnl unier-
nahm Pischol seine erstén Fidge
fiir die Pilotenprifung. Flr den
Schetn mussten deel Runden von
acht Minuten Dauer in rwanzg
Metern Hihe peflogen werden.

Pioniere auch bei
der Luftfahriprifung

Belm chensn vorgeschrichenen
Schnelligkeitsversuch® errcichie et
65,5 km fh, Die Pritfung leghe er am
24, April ab = als rweiter Osterrei-
cher in der Geschichte der Luft-
fahit. Fwel Tag: zuver hatte Adall
Warchalowski das Awiatische Di-
plom Mr. 1 erworben.

Filr die Abnahme der Flugpri-
fungen war der noch junge Aero-
club  rustindig. Die Richiiinien
stammten von der Obersten Lufi-
fahrtbehdrde in Paris. Viele Flug-
zﬂlg‘.uum’ wollien elnen Scheln —
Igo Errich nicht. Erist rwar in den
Jahren vor der vworgeschriebenen
Priifung geflogen, verzichtete dann
aber aufl das D:er.mL.

Da der Auteplan™ den Anforde.
mngen lﬂ'lllli'l Inn.'l'l_i.u'l:l:rJ.ti ent-
wprach, wunde Pischof immer wage-
muttiger. Am B Mal ﬂng er mit
seiner Gattin Hhen von 25 Metern
urd arn 9, Mai wagte er den ersten
Beterreichischen Uberlandiiug, Fir
die 45 lem lange Strecke Wllers-
diorf-Felixdori-Stainabriickl-Wwal-

lersdorf bendtigle Plachof 41 Minu-
kefi.

Beim Budapester Flugmeeting
im Sommer des Jabres 1910 hane
lgo Etich dle Nase vorn umnd ge
wann mit seiner | Taube® den ers
ten Preis fiir Neukonstruktonen,
Pischaf musste cnen Uberland lug
wepen etnes Gewitters abbrechem,
ilm blieb nur der rweile Rang. Im
Sepember, bel der Kalserparade,
wurde Pischof von Seiner Majestit
persdnlich begrift - aber der pro-
B Wonsch des Konstrukieurs und
Piloten blich unerfilllt, Der Kaiser
erteilte keinen  Auwtoplan®-Grof-
auftrag fikr das Militar Die Heeres-
verwaltung erwarb nur ein Exem-
plar zur Erprobung.

Im Jahr 1911 gritndeteri Pischol
und die 'Brilder Adolf und Karl
Warchalowald in Wien die JAuto-
plan=-Werke, Es begann tine Se-
rienhemstellung |n Paris warde e3-
ne Zweigniederlassung pegrindet
und der Verkauf der Flugmaschi
nien lief eindgermalen gut.

Aber auch beim rweiten Versuch
mit Militirs ins Geschalt zu kom-
men, war Plechol mur bedingt e
folgreich. Die russiuche Regierang
weigle sich von den Flugeigonschal-
ten und ven der leichten Demon-
tierharkest angetun, kaufie aberwic
Osterreich nur ein  Erprobunpgs-
exemplar. Der grofe kommerziells
Erfolg fiir den Autoplan® blieb
endpiitip aus

Bei einem Probeflug
kam Pischof ums Leben

Dennoch 2og s Pischol in den
Osten. Noch vor dem Ersten 'Welt-
h'i[g fibermabn ef eine Fabnk in
der JN:IJ‘.e von Kiew., Mach Kriegs-
ausbruch Gbcrsiedelte er als Dinek-
bor  Elner Flug:c'ugl:aluil nach
Crdessa. 1918 kehrte er nach Frank.
reich puriick und wollte eln .einfa-
ches Flugzeuy filr jedermann® auf
den Markt bringen. Bei einem Pro-
beflug stitrzte Pischof am 12, Au.
st 1922 auf dem Weg von Villa-
t‘m.'lhl.l.gl nack Gr:y ab wund 20g eich
todliche Verletzungen .

Nun wird das Lebenswerk des
Alfred Ritter von Pischof, der _Au.
toplan®, neu aufgebaut. Offen ist
die Motorfrage. Eines der damals
verwendelen Aggregate nachrubau.
en, wine zt loats ir]il.;. Ot und
Krobath sind auf der Suche nach
elnem kostenginstigen (oder pe-
spendeten) Pamsche-Motor,

Die Finanzierung des Projektes
ist laut Ot und Krobath sum G-
teil gesichert, aber eéin Teil fehl
noch. Daher dis Rousteln-Akton.
Ex pibt u, a. eine Patenschaft miy
Flugerlebnis®. Wer 10,000 5 ein.
zahit, wird Pate und kann mit dem
JAutoplan® abheben und einen
Wirtherses- R'.lndﬁug RenicRen
{Nikere Informationen im nternet untes
wearal ndatioepower com)



