Alfred Ritter von Pischof und der Autoplan

»Sehr interessant, aber ein bisserl zu laut ...«

... meinte Osterreichs greiser Kaiser Frang Joseph, nachdem er im September 1910 den Autoplan des Ingenicurs und
Fliegers Alfred Ritter von Pischof begutachtet hatte. Was den rithrigen Monarchen so entziickte und gleichzeitig verdross,
zihlt zu den Kuriosesten Fluggeriten der friithen Aviatik - und soll bald als Replikat wieder Miegen!

m Frihjahr 1910 verhilft
Ill-l” Etrich, Osterreichs be-

deuendster Luftiahr-Pio-
nier, mil der Taube semner Hes
mat zum ersehnien Plate am
Himmel. Diesem Design- und
Handling-Wunder steht der
Pischof-Autoplan  gegeniiber
Der st zwar bedeuntend hassh-
cherals die »Taubes, licgt aber
¢im paar Wochen frither - und
st demnach Osterrcichs crates
»richligess Flugzeug!

Alfred Riner von Pischof
st noch keme 20, als er nach
Frankreich geht, um sich auf
den Bahn- und Stralenbau #u
spegalisicren, Um 1905 be-
sucht der junge Ingenicur ei-
nen Yortrag tber die For-
schritte in der Aviatik. Und fin-
det seine Puassioi,

Mit Flugmuodellen und Glei-
tern fingl er an. Ber den Bril-
dern Gabriel und Charles Vis-

Nur einmal abgehoben:
Koechlin-Pischot-Tandem-
fiigler von 1908
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sin, den ersten Flugrengfabri.
kanten der Well, holt er sich
Anregungen, 197 wagt er sich
an sein erstes Motorflugeeug
Der Anderthalbdecker nimml
schon vieles vorweg, was dic
nichsten Lultfahri-Jahre prii-
gen wird. Etwa die Kombina-
twn von Doppeldecker und
Lugpropeller. Oder die erstma:
lipe Verwendung des Anzani-
Drelpyvlinders; jencr 25 PS
schwache Triebling wird zwel
Jahre spiter Lowis Blériot tiber
den Armelkanal bringen. Am
st der
Fropeller, der von einer Firma
stammt, die bislang mit Klo.
setthrillen ihre Geld verdieni
hat: die Tnegral-Lufischraube
von Lucien Chauviére. Es sl
Europas erster konsequent ent-

mieressantesten  aber

Fischots Erstling, 1907: mit 25-P5-Anzani und Propeller von Chauviére,
dem ersten konseguent entwickeiten Prop in Europa

[ -

wickelter Propeller — und um  schade nur. dass see nicht rechi
etliches effizienter als dic bis-  saum Flicgen wu bewepen sl
her verwendeten Metall-Pad-  Aul dem  Flugeelinde
del [ssy-les-Mouhneaux: ber Pars

In der Werkstan von Chau-  sehafft der Apparat blold 200
vietre wird Pischofs respekta-  Meter weite Spriinge. Einmal
ble Eigenkonstruktion gebput.  bricht ¢in Rad, das Flugzeug
Uberschliigt sich, und Pilot Pi-
schol hilmgt Kopitber in den
Triimmern.

198 tut sich der Oslerrei
cher mit einem gewissen Mon
sieitr Koechlin susammen. Ge-
meinsam  bringen sie einen

¥l

schlinken Tandemiligler her-
vior, dem drei Flischenpaare in
dic Luft helfen sollen: &
merkwirdises Vehikel, Am 29,
Augusl macht der Apparal in
Villacoublay  semen  ersten
fund letzien) Sprung. Das
kKoechlin-Pischol- Experiment
hleibt cine Randnottz in den
Amnnalen der Aviatik
Zwischenspiel. Im Flugeeug-
werk von Lows Blénot hat
Pischof cine Zeitlang den Pos-
ten des Kaufminnischen Di-
rektors. Auf dem Flugfeld von
Mourmelon lemt er richtig
Flicgen - in cinem Blérot-Ein-
decker, versieh sich. Der ehir-
peisige Pischof will aber lieber
selber konstruseren une kim-
digt deshalt im - Oktober 1909
nach Oster-

Ei peht ruriick

noch Teill des Rumplgeriisis,
Fir dicsen Kmiff wird thm im
Februar 1912 ein Patent erteilt,
doch es bleibt cine Raritiit
der Luftfahrt. Viele Jahre spi-
ter wird man das selbe Konzept
i Olsterreich an den Brditsch-
ka-Motorseglern wiederfinden,
In den achtziger Jahren (el
auch der Schwerrer UL-Pio-
nicr Albert Neukom bet seiner

Visionar mil techiischer
Phantasie: Atfred Ritter
von Pischof (1882 - 1922)

nergeil bel den unbremsharen

Kisten iiblich st kann der Au-

toplan also verzichien.
Ansonsten 15t die Maschine

gher  konventionell  geraten.
Von viclen Sponnschlissermn
und etlichen Metern  Stahl-

draht wird die Holzkonstrukn
on zusammen gehalten, Der Pr-
lot kauert im Korbstithlchen
gwischen Motor und Propeller
und bedicnt per Kniippel oder
Stewerrad  die Fligelverwin-
dung

Den Erstflug im Mire 1910
dbernimmt Pischol persdnlich.
Fin panr Wochen spiiter erhiilt
er das aweite Pilotenpalen
Osierreichs Der erstie Uber-

reich. wo das Flugfeld von Wie-
ner Neostadt soeben erdfinet

worden st [n Wien entsteht je-
nes Flugzeug, dos thn bertdhml
machen wird: der Autoplan.
FFiir den hat Pischol ¢in origi-
netles Antrichskonzept ersomn-
nen: Motor vorn, Prop hinten,
verbunden durch  Fernwelle,
Lahnrider und Kette, Zudem
151 die Propellerachse auch

Pilot: =American

*

turn right to 09077«

RODSCHER

220,
Eeny, meeny, miney moe,
how do you read my radia?s

Pilot: «Approach, South-
west 436 , you want us to

AN-21 den Falipropeller rund
wms Rumpfrohr quirlen.
Ciestartet wird das Amoplan-
Tricbwerk per Handkurbel, die
vorn liher den Wasserkithler
rausmael, gane wie beim Aulo-
mobil. Sohald sich der Maotor
warm gelaufen hat, Kuppeltder
Pilot die Transnussion  zum
Druckpropeller ¢in! Aul eing
Haltemannschaft, wie sie sei

stehen.

Controller: ~UAL 123 tum

right at that taxiway.«
Keine Antwort,

MNach ein paar Sekunden

Approach: Mo Sir, | want  der Ground Controller:
your brother to tum. Just do =UAL 123 tum right at that
it and don't angue.= Laiway.«

&« Keine Anbaort.

Eine DC-10 rollt und bleibt
an einer Taxiway-Kreuzung

Fandfug ain der Alpenrcpublik
geht aul sein Konto: 41 Minuw-
ten. Beim Flugmeeting in Bu-
dapest st Pischol mt dabei,
und im Seprember erweckt er
Aulmerksamkeil bei der Kaj-
serparade. Hier plaudert Kai-
ser Frang Joseph mil dem Avia-
tiker { Foto Seite 88 oben)
Dessen Autoplan erreichi
die Serienreife und macht n

toward the copilotl

Im Nu macht die DC-10

ginen 90-Grad-Fechts-Tum.
*

furt auf der Approach-Fre-
quenz.

Pilot: ~Guten Tag. Lufi-
hansa 1234 on course to

Controlier: ~UAL 123 tum

Nordwestlich von Frank-

den folgenden Jahren mit D
er-, Hithen- und Passagicrfil-
gen von sich reden. En echter
Verkaufsschlager aber wird er
nicht: da hat die elegantere
Etrich-Taube eindeulig dic Na-
& VOTTL

Fischol bleibt zeitiehens der
Flicgerei treu. Nach dem Ers-
ten Weltkrieg schwebl thm ¢ine
Art Volksflugzeng vor. Das
Produkt seiner Uberlegungen

Fliegt der Autoplan
als Replikat wieder?

15t ¢in geradezu winager Dop-
peldecker. dessen Fahrwerks-
achse i dic untere Tragfliche
verselzt sk Avionetle nennlt
er dicses Maschinchen, De-
ren Flugeigensehalten diirften
recht heikel gewesen sein - bei
cer Erprobung am 12, Apgost
1922 stilrat Allred Ritter von
Pischol bei Paris todlich ab
Danach geraten Pischol wmd
sein. Werk m Vergessenheil
Bis Walter Krobath, Privatpilot
und Werbefilmer aus Klagen-

fart, das Projekt Autoplan-Re- |

plikat im Herbst 2000 m Gang
brimet. Zufiillie war er im De-
pot von Wiens Technischem
Muoscom aul das interessante
Fluggeriit gestolien. Krobaths

leam durfie e5 ney vermessen |

und Phline anfertigen, wobe
nur wenmge Modifikationen
notwendig wiren. Austro Con-
trol (das osterreichische Pen-
dent zum deutschen LBA) hat
dem Projekt jedenfalls seinen
SEEEN erteilt

[ s H-,-;'I:L:ll entstehl i ei-
et allen Techilerer in Wien.
Woer informicren
michte, kann cien Blick ins
Internet werfen

WRWWAVIA N F"U'I.'i'l.'r.'l.'l. KM

Stefanr Bartmann

sich niher

Gedern, descending Flight
Laved 080, raquast Kachel-
Approach,»

Approach: -Guten Tag
Lufthansa 1234, radar

* contact. What Kind of Ap-
proach?? 7«

Pilot: (mit hessischem Ak-
zent): »Ma, den High-Spead
Kachel-Approachls

*
Cuodon: P Grpadcow [ H K. Ssebold
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